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BEGRIFFE - ,,DEMURRAGE*

Kosten fur die verlangerte Verwendung des
Containers Iin der Obhut des Verfrachters

Dr. Schéarmer & Dr. Spendel
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BEGRIFFE - ,,DETENTION¢

Kosten fur die verlangerte Verwendung des
Containers aufderhalb der Obhut des
Verfrachters

Dr. Schéarmer & Dr. Spendel
CARGO EXPERTS GmbH




BEGRIFFE - ,,LAGERGELD*

Die fur die Einlagerung vom Einlagerer
gemald § 467 Abs. 2 HGB zu zahlende
vereinbarte Vergutung

Dr. Schéarmer & Dr. Spendel
CARGO EXPERTS GmbH




Detention/Demurrage - Weiterverrechnung?!

Standgelder in der Seefachsprache:
sOtorage/Demurrage/Detention-Charges*

haufige Vertragsklausel:

Exkludierte Leistungen: Hube, Lagergelder, Standgelder, Demurrage, Detention und alle weiteren nicht auf
unser Verschulden zurltckzufihrende Mehrkosten

Dr. Scharmer & Dr. Spendel
CARGO EXPERTS GmbH



Detention/Demurrage - Weiterverrechnung?!

§ 30 AOSp:

,von Forderungen oder Nachforderungen flr Frachten, Havarieeinschiisse oder -beitrage, Zélle, Steuern und
sonstige Abgaben, die an den Spediteur, insbesondere als Verfligungsberechtigten oder als Besitzer fremden
Gutes gestellt werden, hat der Auftraggeber den Spediteur auf Aufforderung sofort zu befreien.

Dr. Scharmer & Dr. Spendel
CARGO EXPERTS GmbH



Zurechnung der Streiks- und Hafenuberlastungen

Spharentheorie

» welcher Risikosphéare sind Streiks- und Hafentberlastungen zuzuordnen?
» Streik- und Boykottmallnahmen von Stauereiarbeitern: dem Verfrachter zuzurechnen sind

Regelung durch Vertrag besonders wichtig!

Dr. Scharmer & Dr. Spendel
CARGO EXPERTS GmbH



Zurechnung der Streiks und Hafenuberiastungen

> Bei einer Fixkostenspedition sind Reedereien als Erftillungsgehilfen zu werten
» der Spediteur haftet somit ftr seine Erfullungsgehilfen

Dr. Scharmer & Dr. Spendel
CARGO EXPERTS GmbH



§ 30 AOSp befreit nicht von allen Forderungen

» Spediteur organisierte fur den Kunden
Seefrachtbeforderungen

» Als der Spediteur von der Reederei mit D&D Kosten
belastet wurde, forderte er diese vom Kunden

« D&D Kosten entstanden wegen Stornierung von Slots
durch den Hafen

» Reederei ist Erflllungsgehilfe des Spediteurs

Dr. Schéarmer & Dr. Spendel
CARGO EXPERTS GmbH




Beispiel: Verzogerung des Schiffs

Demurrage steht nicht zu, weil die
Leistungsstérung aus der Sphare des
Spediteurs bzw. seiner Erfullungsgehilfen
stammt (Spharentheorie)

Dr. Schéarmer & Dr. Spendel
CARGO EXPERTS GmbH




Beispiel: Hafenuberlastung

Hafen-, Terminal- und Infrastrukturtberlastungen sind dem
Verantwortungsbereich des Spediteurs zuzuordnen. Der
Spediteur muss moégliche Stérungen einkalkulieren und
erforderlichenfalls eine Umladung auf ein anderes
Transportmittel vornehmen.

Dr. Schéarmer & Dr. Spendel
CARGO EXPERTS GmbH




Beispiel: BehordenschlieBung des Hafens

uuuuuuuu

Es liegt ein Beforderungs- bzw. Ablieferungshindernis vor, :ﬁA

das der Spediteur trotz gréf3ter Anstrengungen nicht W - =
vermeiden kann. Wenn die hoheitliche Anordnung bereits vor ~; |

Ubernahme zum Transport bestand, hatte der Spediteur F= S

damit rechnen mussen. Kommt es aber erst im Zuge des fell
Transports zum Eingriff hoher Hand, entsteht ein Anspruch

auf Demurrage.

Dr. Schéarmer & Dr. Spendel

CARGO EXPERTS GmbH



Beispiel: Fehlgeschlagene Verzollung

Bei einer Stehzeit aufgrund einer Verzollung ist zu
untersuchen, ob die Verzollung durch den Spediteur oder
den Auftraggeber vorgenommen werden hatte sollen. Fallt
die Verzollung nicht in die Sphare des Spediteurs, hat er

Anspruch auf Demurrage.

Dr. Schéarmer & Dr. Spendel
CARGO EXPERTS GmbH




Beispiel: Verspatete Abholung durch Empfanger

Der Container steht bereit zur Abholung, wird aber Uber die
Freizeit hinaus nicht abgeholt. Anspruch des Spediteurs
besteht.

Dr. Schéarmer & Dr. Spendel
CARGO EXPERTS GmbH




|IX. Besonderheiten des Seefrachtrechts -_
in Osterreich

g



GRUNDSATZE DES

SEEFRACHTRECHTS

In Osterreich

= Ubereinkommen der vereintén‘Naﬂi |
Uber die Beforderung von Gitern auf S

nehmen

Hamburg Rules

Geltungsbereich (Art. 2)
Auf Seefrachtvertragefir die Beférderung
zwischen 2 versch. Staaten, wenn:
Ladehafen im Vertragsstaat liegt
Ldschhafen im Vertragsstaat liegt
Konnossement oder die andere den Seefrachtvertrag beweisende
Urkunde in einem Vertragsstaat ausgestellt ist (!)
Konnossement oder andere Seefrachturkunde vorsieht,

dass das Recht eines Staates anzuwenden ist,
der dieses Abkommen ratifiziert hat

Bedeutung fur Osterreich

In vielen Fallen wird Konnossement oder
Seefrachturkunde in Osterreich ausgestellt

Seefrachtrechts 17



GRUNDSATZE DES
SEEFRACHTRECHTS

Zwingendes Recht Haftungsbeschrankungen

Einseitig zwingendes Recht

Erhdéhung, jedoch keine Reduzierung

der Haftungsgrenzen maoglich

AOSp werden daher weitgehend unwirksam

Haftungsgrundsatze

Obhutshaftung des Verfrachters/Beforderers

(Art. 5 HR)

Haftungszeitraum: Guter im Ladehafen, wahrend
der Beforderung, im Loschhafen (Art. 4 HR)
Erfullungsgehilfenhaftung: Haftung fir Bedienstete
und Beauftragte (Art. 4 Abs. 3 HU)

Seefrachtrechts

Haftung ist mit 835 SZR je Packung oder
Ladungseinheitoder 2,5 Rechnungseinheiten pro kg
beschrankt

Bei Lieferfristiberschreitung: 2,5-fache Fracht
fr die verspateten Guter

Der Gesamtbetrag, deraufgrund des
Seefrachtvertrages

zu zahlenden Fracht darf nicht tGberschritten werden
Werdendie Guter in einem Container
zusammengefasst,

ist auf das Konnossement abzustellen

Im Zweifel gilt das Befdorderungsgerat

(Container, Palette) als einzige Ladungseinheit

18



GRUNDSATZE DES
SEEFRACHTRECHTS

HAFTUNGSDURCHBRECHUNG - VERJAHRUNG
BEWUSSTE LEICHTFERTIGKEIT

Grobe Fahrlassigkeit 2-jahrige Verjahrungsfrist

reicht nicht aus _ _ _ _
Frist beginnt mit Ablieferung

Verjahrungsverlangerungen
sind zul&ssig

Seefrachtrechts

GERICHTSBARKEIT/
ZUSTANDIGKEIT

Hauptniederlassung
des Beklagten

Ort, an demder Vertrag
geschlossenwurde

Ladehafen, Loschhafen

19



GRUNDSATZE DES
SEEFRACHTRECHT

Nach UGB

Geregelt im 5. Buch des UGB ,Seehandel"
§§ 476-905 UGB Haftungshochstgrenze

Verfrachter haftet fir jede Packung/Einheit

bis zu einem Hochstbetrag von ATS 10.000, -
(= EUR 726,73)

Unklar ist, ob der Begriff ,Einheit" auch Container
betrifft

Im Zweifel ist auf das Beforderungsdokument
abzustellen

Im Zweifel ist auf die kleinste Einheit
abzustellen

Seefrachtrecht 20



GRUNDSATZE DES
SEEFRACHTRECHTS

Haftungsdurchbrechung?

Eine Durchbrechung der Haftungshéchstgrenzen sieht das Seefrachtrechtdes UGB bei schwerem Verschulden nicht vor (!)

Zwingendes Recht?

Wenn Konnossement ausgestelltwurde — Haftungsbestimmungen des UGB zwingend (§ 662 UGB)

Im Falle eines Konnossements kann die Haftungssumme nicht ausgeschlossen oder beschrankt werden (§ 662 Abs. 1 UGB)

Vereinbarungen iiber die Erweiterung der Haftung missenim Konnossementaufgenommenwerden (§ 662 Abs. 3 UGB)

Seefrachtrecht 21



GRUNDSATZE DES
SEEFRACHTRECHTS

Bedeutung der AOSp

Wennkein zwingender Rechtsbestand AOSp Schutz vor unbeschrankter Haftung — maximale Haftungsreduzierung

Regressausschluss aul3erhalb des zwingendes Rechtes Haftungsbeschrankung bei EUR 1.000 bzw. rund 2.000

Vorteile bei Weiterverrechnung von ,,Containerkosten®

Judikatur zum Seefrachtrecht nach UGB

Kein Nachweis eines Konnossements in Osterreich

Kein ausdrtcklicher Hinweis auf die Geltung der HR

Ergebnis: Haftung mit EUR 726,73 (§ 660 UGB) — anstatt EUR 150.345,-

Seefrachtrecht

22



Unterschiede im internationalen Bereich
Fokus Osterreich

Dr. Scharmer & Dr. Spendel
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Von der Praxis fiur die Praxis
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. Allgemeine Osterreichische
Spediteurbedingungen (AOSp)



AOSp

Allgemeine Osterreichische Spediteurbedingungen

zur Regelung speditioneller Geschéafte und zur Reduzierung der Speditionshaftung

rechtliche Relevanz nur bei Einbeziehung in den Vertrag durch Konsens

Anwendbarkeit der AOSp nur zwischen den Vertragsparteien

Erleichterte Einbeziehung der AOSp

Unternehmer missender Geltung der AOSp widersprechen!

AOSp haben keine normative Kraft und sind daher AGB

Allgemeine Osterreichische Spediteurbedingungen

26



AOSp

Wann greifen die AOSp

AOSp gelten fir alle Verrichtungen des Spediteurs mit Unternehmern

es missen speditionstypische Geschéafte sein

im Verhaltnis zu Konsumenten geltendie AOSp nicht

\

Haftungsgrenzen
€ 7.267,28 bei Unterschlagung, Veruntreuung durch Arbeitnehmergem. § 54 lit a AOSp (meist unwirksame Bestimmung!)

€ 1,09 pro Kilogramm des beschadigten Gutes, hochstens € 1.090,09 pro Schadensfall
FUr alle sonstigen Schaden hochstens € 2.180,19 (§ 54 lit a Zi 3)

Allgemeine Osterreichische Spediteurbedingungen

27



AOSp

Regressverzicht

Regressverzichtgeman § 37 lit d AOSp auRerhalb zwingendem Rechtwirksam

kein Vertrag zu Lasten des Versicherers

zufolge Art41 CMR bleibtder auf § 67 VersVG beruhende Regressanspruch des Versicherers bestehen

Ausfihrliche Entscheidung des OGH dazu

Allgemeine Osterreichische Spediteurbedingungen

28


https://www.ris.bka.gv.at/Dokument.wxe?Abfrage=Justiz&Dokumentnummer=JJT_20161130_OGH0002_0070OB00002_16V0000_000

AOSp

Kurze Verjahrungsfrist

0

6-monatige Verjahrungsfrist gemaRr § 64 AOSp

aul3erhalb des zwingenden Rechtes wirksam

auch bei grober Fahrlassigkeit bleibt kurze Verjahrungsfristwirksam!

Ausfihrliche Entscheidung des OGH dazu

Allgemeine Osterreichische Spediteurbedingungen

29


https://www.ris.bka.gv.at/Dokument.wxe?ResultFunctionToken=94f13584-8b34-4628-9c72-9b7bc3411c70&Position=1&Abfrage=Justiz&Gericht=&Rechtssatznummer=&Rechtssatz=&Fundstelle=&AenderungenSeit=Undefined&SucheNachRechtssatz=True&SucheNachText=False&GZ=&VonDatum=&BisDatum=25.01.2019&Norm=&ImRisSeitVonDatum=&ImRisSeitBisDatum=&ImRisSeit=Undefined&ResultPageSize=100&Suchworte=A%c3%b6sp+Verj%c3%a4hrung+grobe&Dokumentnummer=JJR_19830324_OGH0002_0080OB00527_8200000_002




SPEDITIONSVERSICHERUNG
- SVS

Anwendung der Versicherung

Bei Eindeckung der Versicherung fur fremde Speditionsversicherer vergiten
Speditionsversicherung haftet Rechnung Schaden nach gesetzlichen
der Speditionsversicherer an _ _ Bestimmungen tber die
Stelle des Spediteurs Versicherungsnehmerbleibtder Haftung des Spediteurs
(§§ 39-41) Spediteur; er schuldetdie

Versicherungspramie Versichererverzichten auf die

Einwendungen aus den AOSp

AOSp-SVS 31



SPEDITIONSVERSICHERUNG
- SVS

AusschllUsse aus der Versicherung

Die durch eine andere Versicherung Die zu vertreten sind durch:

gedecktsind: Guterfernverkehrsunternehmen

Transportversicherung

Lagerversicherung Warenschaden die verursacht

sind durch: 8- . ol P

auslandischen PR
Zwischenspediteuren EVER G R E E

See-und
Binnenschifffahrtsspedition

T

AOSp-SVS 32



STRABENFRACHTRECHT

Entscheidung zum Standgeld

Bei Verlangerung der Inanspruchnahme des LKW kann es zu einem Standgeldanspruchkommen

o

L 4

€ 200,- pro Stehtag sind angemessen
Empfehlung:

Standgeldsatzin AGB aufnehmen (!)

Standgeldfreiheitwidersprechen

33



STRABENFRACHTRECHT

Rechtsprechung zu Art. 29 CMR

es braucht besonders schwere Verfehlungen

ein ungeklarter Verlust fihrt nicht per se zur vollen Haftung

nicht grob fahrlassig: Abstellen eines Koffer-Lkwin Italien, wenn der Fahrer bereits 4 Parkplatze angefahren hat (OGH 7 Ob 27/12i)

Verlust einzelner Stiicke im Massen Paketdienst nicht grob fahrlassig (OGH 6 Ob 349/97 K; 7 Ob 160/00f)

34



STRABENFRACHTRECHT

Mitverschuldenseinwand unzulassig

bei grober Fahrlassigkeit darf Frachtfiihrer Mitverschulden nicht einwenden-

eventuell wenn beide grob fahrlassig sind Mitverschuldenseinwand zul&ssig (bisher nur im Bahnfrachtrecht)

Link zum OGH

35


https://www.ris.bka.gv.at/Dokument.wxe?ResultFunctionToken=b4c90580-7151-4117-9dda-39da5aeb2d95&Position=1&Abfrage=Justiz&Gericht=&Rechtssatznummer=&Rechtssatz=&Fundstelle=&AenderungenSeit=Undefined&SucheNachRechtssatz=True&SucheNachText=False&GZ=&VonDatum=&BisDatum=25.01.2019&Norm=&ImRisSeitVonDatum=&ImRisSeitBisDatum=&ImRisSeit=Undefined&ResultPageSize=100&Suchworte=schadensteilung+CMR&Dokumentnummer=JJR_19820217_OGH0002_0060OB00664_8100000_001

Dr. Scharmer ===

IV. Lagerrecht



LAGERRECHT

Grundsatze des Lagerrechts

in den Bestimmungender § § 416 UGB geregelt

keine Haftungsbegrenzungenim Gesetz vorhanden

volle Haftung daher auch bei leichter Fahrlassigkeit

37



LAGERRECHT

Risikominimierung im Lagerrecht

Haftungsgrenzen miussendaher vertraglich vereinbart werden!

Problemin O: AOSp werden oft nicht mehr akzeptiert

Lagervertrag muss her

38






PROZESSUALE
BESONDERHEITEN

Streitverkiindung- was ist zu beachten?

Streitverkiindung in O unterbricht nicht den Lauf der Verjahrung

verjahrungsunterbrechende Mal3nahmen setzen (Haftungsgefahr fir Makler!!)
Verjahrungsverzichterklarung (nur in bestimmten Féllen ratsam!)

Verjahrungsunterbrechende Klage

40
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VI. Besonderheiten im Versicherungsrecht
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BESONDERHEITEN IM
VERS.-RECHT

Leistungsfreiheit i. d. Versicherung

Reprasentantenhaftung wie in Deutschland wird von 6sterreichischer Judikatur im VersVG abgelehnt
das Verhalten eines Dritten (LKW-Lenkers) kann grundsatzlich nicht zu Leistungsfreiheitfiihren (7 Ob 165/02v)
auch eine selbststandige Ausfiihrung durch einen Erfullungsgehilfenist dem VN nicht zuzurechnen (7 Ob 78/99t)
auf Vorsatz oder grobes Verschuldendes Lenkers kommt es nicht an (7 Ob 157/08a)
grob fahrlassiger Sorgfaltsverstol3 bei der Betriebsfiihrung fuhrt zur Leistungsfreiheit

vollige Gleichgdiltigkeit, unentschuldbare Pflichtverletzungen

Link zum OGH

Strassenfrachtrecht )


https://www.ris.bka.gv.at/Dokument.wxe?ResultFunctionToken=f0a5b86f-c24b-4fd4-aedd-25ec975befb5&Position=1&Abfrage=Justiz&Gericht=&Rechtssatznummer=&Rechtssatz=&Fundstelle=&AenderungenSeit=Undefined&SucheNachRechtssatz=True&SucheNachText=False&GZ=&VonDatum=&BisDatum=25.01.2019&Norm=&ImRisSeitVonDatum=&ImRisSeitBisDatum=&ImRisSeit=Undefined&ResultPageSize=100&Suchworte=Repr%c3%a4sentantenhaftung+versVG&Dokumentnummer=JJR_19790607_OGH0002_0070OB00022_7900000_001




MULTIMODALE
BEFORDERUNG

GRUNDLAGE RECHTSLAGE
(gesetzlich)
Regelungenin den Problematik entsteht durch die
Sonderfrachtrechten. Vielzahl derin Frage
kommenden
Sonderfrachtrechte.

Multimodale Beforderung

HAFTUNGSSYSTEM

(in Osterreich)

Systemder
,Gesamtbetrachtung”

»Network-System*

4t



MULTIMODALE
BEFORDERUNG

Haftung richtet sich nach den Haftungsbestimmungen fir die schadenstrachtige Teilstrecke,
wenn Schadensortbekannt ist

bei unbekannten Schadensortenist die fur den Frachtflihrer strengste Haftungsordnung anzuwenden
(Wahlrecht zu Gunsten des Geschadigten)

nach herrschender Meinung sind Reklamationen nach dem Recht des letzten Transportabschnittes und Verjahrungsfristen
nach den fur den Geschéadigten giinstigen Fristen zu beurteilen

Multimodale Beforderung

45



MULTIMODALE
BEFORDERUNG

Das Verladen der Giiter auf das Transportmittel muss nicht
unbedingtin den Haftungszeitraum dieses Transportmittels
fallen.

Nur wenn dieser Frachtftihrer auch zum Verladen
verpflichtetist, beginnt die Haftung
mit der Verladung fir diese Teilstrecke.

Multimodale Beforderung 46



MULTIMODALFRACHTRECHT

Aktuelle Entscheidungen

Umschlag im Seehafen zahlt zur Seestrecke; Haftung nach AOSp, weil Bahnbeladung noch nicht begonnen hat.
Nach 6 Monaten erst eingeklagt, daher zu spat.

Klage wurde wegen Verjahrung nach AOSp abgewiesen

Bei der Abholung der Ware durch Lkw wurde zu viel aufgeladen. Die zu viel aufgeladene Ware wurde vom Zoll in Karachi
beschlagnahmt. Die Grundursache liegt beim abholen, sodass die CMR und nicht das Seefrachtrechtfir die letzte Teilstrecke auf
den Schadenfall anzuwenden war (OGH, 70b2/16v)

Multimodalfrachtrecht 47






LUFTFRACHTRECHT

VERTRAGSTAATEN HAFTUNG
Abgangs-und Bestimmungs- Keine Durchbrechung der
flughafen missen Vertragsstaaten Haftungshochstgrenze von 21 SZR im
des MU sein: Anwendungsbereich des MU.
Luftfrachtrecht

VEREINBARUNG

Schlissige Vereinbarung einer
Interessendeklaration bei
Bekanntgabe des Warenwerts/
Rechnungswertes ohne Widerspruch
des Spediteurs.

49



Haftbarhaltungen/Reklamationen




HAFTBARHALTUNGEN/REKL
AMATIONEN

Haftbarhaltungen/Reklamationen in O nur im Sonderfrachtrechtvorgesehen

Im Allgemeinen Frachtrecht UGB-nicht vorhanden (Haftungsfalle!)

In den AOSp nicht vorgesehen (Haftungsfalle!)

Multimodale Beforderung

51



WEITERGABEVERBOT

PRAXISFALL LADUNGSUNTERSCHLAGUNG

Osterreichischer Produzent beauftragt Transport AUT-ESP
Maschine 200.000,- EUR
Fracht 4.500,- EUR

Beauftragt osterr. Spedition

Dr. Schéarmer & Dr. Spendel
CARGO EXPERTS GmbH




WEITERGABEVERBOT

PRAXISFALL LADUNGSUNTERSCHLAGUNG

« Transport wird 7 mal weitergegeben

» Letzter Frachter fahrt fir 1.300 EUR
« Kennzeichen werden avisiert

» Fahrer werden avisiert

* Auvisiertes Fahrzeug holt Ware

« Betruger hat Uber gekauften Frachtborsen-Account
Auftrag bekommen

» Korrespondenz von Frachtborse auf G-Mail verlagert

Dr. Schéarmer & Dr. Spendel
CARGO EXPERTS GmbH




Ubermittlung eines Gutachtens - keine Haftbarhaltung

[Bereitgestellt: 08.02.2024 15:25]

7 Ob 123/23y
OSTER
puBLIK Ry
A2 Cx

2. GemiB Art 32 Abs 2 CMR wird die Verjihrung
O, ¥ <

OERSTeR GeRICHTSMC durch eine schriftliche Reklamation bis zu dem Tag gehemmt,
an dem der Frachtfithrer die Reklamation schriftlich

zuriickweist und die beigelegten Belege zuriicksendet.

Der Oberste Gerichtshof hat als Revisionsgericht 2.1 Eiﬂﬂ Schadensreklarnation ]Sd Art 32 AbS 2

durch die Senatspridsidentin Dr. Solé als Vorsitzende und die
Hofrétinnen und Hofrite Mag. Dr. Wurdinger, Mag. Malesich, erster Satz CMR setzt voraus, dass der Frachtfithrer mit 1hr

Dr. Weber und Mag. Fitz als weitere Richter in der

Rechtssache der Klagenden artei (D fir Schiden am Transportgut haftbar gemacht wird. Das

*"””m“ bedeutet, der Frachtfiihrer muss auf die Tatsache des

durch Metztler & Partner Rechtsanwilte GmbH in Linz, gegen

die beklagte Partei (D Bestehens von Schidden am Transportgut hingewiesen werden.
- vertreten durch Schdrmer + Partner Rechtsanwilte
GmbH in Wien, wegen 140.122,39 EUR sA, iiber die
(auBerordentliche) Revision der klagenden Partei gegen das t‘ﬁr d.IE Schﬁden am Transportgut H'LI.C]:I cinstehen 50“‘ H]SO

Urteil des Oberlandesgerichts Linz als Berufungsgericht vom

31. Mai 2023, GZ 2 R 63/23g-35, mit dem das Urteil des eine Erkldrung, aus der er seine Inanspruchnahme durch den

Erforderlich ist die unmissverstindliche Klarstellung, dass er

Landesgerichts Linz vom 17. Jinner 2023, GZ 38 Cg 42/22x- B T
¢ £ Anspruchsteller entnehmen kann. Die schriftliche

Reklamation gemdl Art 32 Abs 2 CMR soll dem Empfinger

30, bestiitigt wurde, in nichtéffentlicher Sitzung den

Beschluss

der Reklamation die Uberpriifung derselben auf ihre
gefasst: Richtigkeit  ermdglichen. Es sind alle Urkunden
) A . A beizuschlieBen, die notwendig sind, damit der Frachtfiihrer
I. Die auBerordentliche Revision wird
hinsichtlich der Klagsforderungen von 41.539,09 EUR sA,

36.679,15 EUR sA und 44.090,71 EUR sA gemiB § 508a
Abs 2 ZPO mangels der Voraussetzungen des § 502 Abs 1

ZPO zuriickgewiesen. ..
¢ Dr. Schéarmer & Dr. Spendel

CARGO EXPERTS GmbH




BESCHLAGNAHME - SPEDITEUR IN DER MITTE

* Unser Mandant wurde mit der Durchfiihrung eines Transports von der
Slowakei nach Spanien beauftragt

 Laut Waren-Datenblatt und Lieferschein handelte es sich bei der
beforderten Ware um ,Anti-Corrosive Liquid“ welches kein Gefahrgut
darstellt

» Im Frachtbrief wird daher diese Bezeichnung eingetragen

Dr. Schéarmer & Dr. Spendel
CARGO EXPERTS GmbH




BESCHLAGNAHME - SPEDITEUR IN DER MITTE

« Bei einer Kontrolle in Italien wird der Lkw beschlagnahmt und stillgelegt

« die Beschlagnahme wird damit gerechtfertigt, dass im Frachtbrief die
Bezeichnung ,Anti-Corrosive-Liquid® eingetragen ist, von den italienischen
Behorden jedoch vermutet wird, dass Dieselkraftstoff transportiert wird.

« Da Diesel Gefahrgutist, ist der Frachtbrief falsch ausgestellt

 Obwohl die Ware nicht einmal nach Italien geht, kbnnen die italienischen
Behodrden den Lkw beschlagnahmen, wenn vermutet wird, dass in Spanien
Verbrauchersteuern umgangen werden sollen.

Dr. Schéarmer & Dr. Spendel
CARGO EXPERTS GmbH




BESCHLAGNAHME - SPEDITEUR IN DER MITTE

« Die Beschlagnahme des LKWs erfolgte im November 2020

» Die italienischen Behotrden sind bis dato damit beschéaftigt eine chemische
Analyse der beférderten Ware durchzuflhren

* In Italien hat man keine Chance, diese Analyse zu beschleunigen

* Bis zum Abschluss dieser Analyse bleibt der Lkw beschlagnahmt

« Unserer Mandantschaft entstand bisher ein riesiger Schaden
(Zugmaschine samt Auflieger und Ware sind bis dato beschlagnahmt)

Dr. Schéarmer & Dr. Spendel
CARGO EXPERTS GmbH




GESETZLICHE GRUNDLAGEN

Form und Angaben im Frachtbrief

OGH (1 Ob 56378) A

L,P0er der CMR unterliegende Beforderungsvertrag unterliegt keinerlei Formvorschriften. “

Grundsatzlich soll zwar fir eine der CMR unterliegende Beférderung ein Frachtbrief ausgestellt werden, der Bestand und die
Gultigkeit des Vertrages bleiben aber davon unbertihrt, ob ein Frachtbrief ausgestellt wurde.

Dr. Scharmer & Dr. Spendel
CARGO EXPERTS GmbH



GESETZLICHE GRUNDLAGEN

Form und Angaben im Frachtbrief

Der CMR-Frachtbrief muss unbedingt
e vom Absender und
 vom Frachtfihrer unterschrieben werden.

Ist das nicht der Fall, liegt kein CMR-Frachtbrief vor.

Dr. Scharmer & Dr. Spendel
CARGO EXPERTS GmbH



UNTERSCHRIFT - GULTIGKEITSVORAUSSETZUNG

Der Frachtbrief bedarf zur Glltigkeit der Unterschriften des Absenders und Frachtfihrers

Unterschrift auf Lieferschein ebenfalls mdglich wenn dieser zum Bestandteil des Frachtbriefes
erklart wird

Elektronische Unterschrift (im Wege der mechanischen Vervielfaltigung) nach Art. 5 CMR
moglich wenn nach nationalem Recht erlaubt > § 426 Abs 2 Z 9 UGB - erlaubt

Dr. Scharmer & Dr. Spendel
CARGO EXPERTS GmbH



UNTERSCHRIFT - GULTIGKEITSVORAUSSETZUNG

Landervergleich

Osterreich: Unterschrift des Frachters in Druckform zulassig

Belgien: grundsatzlich zuldssig, allerdings mussen Unterschrift und Stempel nachgebildet
werden

Niederlande: ebenfalls zuldssig, allerdings fihrt die gedruckte Unterschrift in den
Niederlanden nicht zu einer erhohten Beweiswirkung. Erhohte Beweiswirkungen kdnnen nur

; : ; ><1
durch geschriebene Unterschriften entstehen. )= W‘PA

Schweden: Druckform zulassig, elektronische Signatur kommt demnachst
Finnland: erlaubt wenn die Unterschrift die Voraussetzungen des RTAA erflllt

Italien: Unterschrift aller Parteien in Druckform und digitaler Signatur zulassig.

Dr. Scharmer & Dr. Spendel
CARGO EXPERTS GmbH



DER ELEKTRONISCHE FRACHTBRIEF

Breits seit 2008 durch das Zusatzprotokoll zur CMR (eCMR) grundsatzlich méglich
Zusatzprotokoll wurde von Osterreich bisher nicht ratifiziert

§ 17 GutBefG ermaoglicht jedoch das Mitfilhren eines elektronischen Frachtbriefes
Behdrden missen daher auch eCMR akzeptieren

mit der neuen EU-Verordnung 2020/1056 Uber elektronische Frachtbeférderungsinformationen
(eFTl) ist der Grundstein fur die Digitalisierung der Frachtdokument gelegt

Bald soll es den eCMR europaweit geben

Dr. Scharmer & Dr. Spendel
CARGO EXPERTS GmbH



NEUTRALISIERUNG VON FRACHTBRIEFEN

Darf man das uberhaupt ?

OGH (7 Ob 219/13a) /t

Dr. Scharmer & Dr. Spendel
CARGO EXPERTS GmbH



AUFPASSEN AUF GUTERBEFORDERUNGSGESETZ

§ 17 GutBefG

Der FrachtfUhrer hat dafir zu sorgen, dass in jedem Lkw bei jeder Fahrt und wahrend der gesamten Beforderung
zumindest ein Begleitpapier oder ein sonstiger Nachweis mitgeftihrt wird, in dem

das befdrderte Gut,

der Lade- und Entladeort

und der Auftraggeber angegeben werden.

Dr. Scharmer & Dr. Spendel
CARGO EXPERTS GmbH



FRACHTBRIEF ALS NACHWEIS fur Innergemeinschaftliche Lieferungen

EU-Quick fixes Verordnung

Nach den ,EU-Quick fixes® dient der Frachtbrief als Urkunde zum Nachweis einer innergemeinschaftlichen Lieferung und
der damit verbundenen Mehrwertsteuerbefreiung. (Anderung der MwSt-DVO seit. 01.01.2020)

Aufpassen!!! Der Frachtbrief stellt nur dann eine wirksame Beweisurkunde dar, wenn dieser richtig ausgestellt ist und den
tatsachlichen Transport widerspiegelt.

Neutralisierte Frachtbriefe liefern keinen wirksamen Nachweis (Empfanger bzw. Absender ist neutralisiert)

Frachtbrief unrichtig: keine Belegfunktion fur innergemeinschaftliche Lieferungen zuerkannt und diesen flr unwirksam
erklart (BFH, Urteil vom 22. Juli 2015, V R 38/14)

Dr. Scharmer & Dr. Spendel
CARGO EXPERTS GmbH



Fir mehr Informationen
abonnieren Sie unseren
Newsletter!

Newsletter Anmeldungund,,S+P-Wiki* unter:
www.transportrecht.at
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