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zur

Festleqgung der Tagesanséatze fir

Chbémage-Entschadigungen




Allgemeines
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L2

1.3

14

1.5

1.6

Die vorliegende Vereinbarung findet Anwendung fiir die Festlegung von Chomage-Entschidigungen
(Nutzungsausfall-Entschadigungen) von Transportmitteln im konzessionierten 6ffentlichen Verkehr. Im
Bereich Bus ergibt sich der Anwendungsbereich der Vereinbarung aus der abschliessenden Auflistung der
Bustypen geméss Anhang 1. Im Bereich Schiene findet die Vereinbarung ausschliesslich Anwendung auf
Triebfahrzeuge und nicht angetriebene Fahrzeuge fiir den Personenverkehr,

Die Chomage-Entschidigungen werden im Bereich Bus gemiss Anhang 1 als Pauschalen festgesetzt. Fiir
Schienenfahrzeuge findet die in Anhang 2 dargestellte Berechnung der Chémage-Entschiddigung Anwen-
dung. Die darin aufgefilhrten Parameter sind mit Ausnahme des Beschaffungspreises und der Fahrzeug-
linge feste Grossen.

Die vorliegende Vereinbarung findet auf vorgenannte Fahrzeuge nur Anwendung,

— sofern deren Halter Mitglieder des V6V sind und diese der Vereinbarung beigetreten sind (Anhang 3)

— sofern diese durch ein Ereignis beschidigt wurden, fiir welches ein Versicherungsnehmer einer dem
SVV angehorigen und der Vereinbarung beigetretenen Versicherungsgesellschaft (Anhang 4) vollum-
fanglich oder teilweise haftbar ist.

Sofern der haftbare Versicherungsnehmer nicht vollstindig haftet, reduziert sich die Chémage-
Entschiddigung im Verhiltnis der Haftungsquote. ‘

Im Sinne der Verpflichtung zur Schadenminderung sind die betroffenen V&V-Mitglieder bestrebt, die
durch die Versicherung zu leistende Entschidigung méglichst tief zu halten und fiir eine méglichst rasche
Durchfithrung der Reparatur des beschédigten Fahrzeuges besorgt zu sein.

Eine Chémage-Entschidigung entfillt, wenn die Reparatur anlésslich von Revisionsarbeiten ausgefiihrt
wird, es sei denn, die Dauer der Revisionsarbeiten wird durch die Reparatur verzogert.

Die Erlduterungen sowie die Anhinge 1-4 gelten als integrierende Bestandteile dieser Vereinbarung.

Berechnungsgrundséitze

2.1

2.2
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2.4

Alle Berechnungsdetails fiir die Ermittlung der Chémage-Entschidigung sind fiir Busse in Anhang 1 und
fiir Schienenfahrzeuge in Anhang 2 geregelt. _

Als Chémage-Entschidigong werden grundsitzlich die wihrend der reparaturbedingten Stillstandszeit
anfallenden festen Kosten entschédigt, unabhingig davon, ob und allenfalls mit welchen Massnahmen der
Fahrzeugausfall tatsdchlich iiberbriickt wird (z.B. durch Mietfahrzeuge).

Grundlage fiir die Entschidigung sind die effektiven Stillstandstage bei einer jahrlichen Einsatzzeit von
365 Tagen.

Systemkosten

Die Systemkosten erfassen alle Fahrzeuge und deren Ausriistungen, welche fiir einen Betrieb gemiss
bffentlichem Transportauftrag iiber 365 Tage notwendig sind, aufgeteilt pro Fahrzeugeinheit.

Die vorliegenden Tagesansitze flir Busse beinhalten folgende Systemkosten: Anschaffungspreis einer
Fahrzeugeinheit multipliziert mit dem Faktor 1.3,

Die vorliegenden Tagesansétze fiir Schienenfahrzeuge beinhalten folgende Systemkosten:
Anschaffungspreis einer Fahrzeugeinheit multipliziert mit dem
- Faktor 1.3 fiir Tram- und Agglomerationsbahnen etc., deren Eigentrasse
kleiner als 70% ist, und
- Faktor 1.2 fiir alle Bahnen, deren Eigentrasse grdsser als 70% ist.



2.6

2.7

2.7.1

Amortisationszeit
Sie ist unter Beriicksichtigung der iiblichen Abschreibungen festgelegt.

Amortisationskosten Bus

Fir die Berechnung der Chomage-Entschddigung gilt, dass 1/3 der Abschreibungen den Fahrleistungen
(variable Kosten) und 2/3 der Gebrauchsdauer (feste Kosten) zuzuschreiben sind.

Systemkosten x 2

(Amortisationskosten = = .. Fr./Jabr)
Amortisationszeit x 3

Amortisationskosten Schienenfahrzeuge

Wertvermehrende Investitionen
Fiir die Berechnung der Amortisationskosten fiir Schienenfahrzeuge werden dieser Vereinbarung wert-

vermehrende Investitionen im Umfange von 40% zugrunde gelegt.

Fahrzeug-Beschaffungspreis x 40

(wertvermehrende InVestitionen = —--mmmememmm s =
100

2.7.2 Amortisation

2.8

Fiir die Berechnung der Chomage-Entschidigung gilt, dass 1/3 der Abschreibungen den Fahrleistungen
(variable Kosten) und 2/3 der Gebrauchsdauer (feste Kosten) zuzuschreiben sind.

(Systemkosten + wertvermehrende Investitionen) x 2
= ...Fr./Jahr)

(Amortisationskosten =
Amortisationszeit x 3

Kapitalzinsen
Die Kapitalzinsen sind zur Zeit mit 4% % gemiss nachstehenden Formeln (..% des mittleren Kapitals) ein-

zusetzen. Eine Anpassung des Zinssatzes kann im Rahmen einer Nachkalkulation geméss Ziff. 3.3 vorge-
nommen werden,

2.8.1 Bus
Systemkosten x 4.5
(Kapitalzinsen = = Fr./Jahr)
2 x 100
2.8.2 Schienenfahrzeuge
Systemkosten x 4.5 wertvermehrende Investionen x 4.5
(Kapitalzinsen = + = .... Fr./Jahr)
2% 100 2x2x100

2.9

Garage-/Depotkosten
Sie basieren auf einem mittelgrossen Betrieb in einer Industriezone. Dabei wurde beriicksichtigt, dass

Fahrzeuge teilweise auch freiluftstationiert werden.

2.10 Versicherungsprimien

Die eingesetzten Kosten erfassen die Teilkasko-Pramien, berechnet auf der Basis des Anschaffungspreises
resp. der Systemkosten und die Riickstellung fiir Eigenschiden inklusive Selbstbehalt an Stelle einer Kol-

lisionskaskoversicherung,



212

2.13

Verkehrssteuer und LSVA
Die Fahrzeuge des konzessionierten Linienverkehrs sind in der Regel von der Verkehrssteuer und der

LSVA befreit.

Reklamekosten/diverse Kosten
Als Folge von stillstehenden Fahrzeugen koénnen sich Einnahmenverluste bei den Reklamen ergeben. Die
Grasse der Verluste richtet sich nach dem Umfang und der Attraktivitdt der Reklamefliichen sowie der

Stillstandszeit. Die eingesetzten Betridge sind Durchschnittswerte.
Administrative Kosten

Die administrativen Aufwendungen fiir das Erfassen und Erstellen der Chémagerechnungen werden pau-
schal mit Fr. 120.- pro Fall verrechnet.

Verbindlichkeit der Tagesentschidigungen

3.1

32

3.3

Die im Anhang 1 vereinbarten Tagesansitze der Chémage-Entschidigungen fiir Busse und die in Anhang
2 vereinbarte Berechnungsmethode der Chdmage-Entschidigungen im Bereich Schiene sind fiir die dieser
Vereinbarung beigetretenen V§V-Mitglieder und SVV-Versicherungsgesellschaften grundsitzlich ver-
bindlich. Sie gelten fiir alle eingesetzten Fahrzeuge der jeweiligen Fahrzeugart (Typ) unabhingig vom Al-
ter.

Nur in Ausnahme- und Einzelfillen kann von diesen durch separate Berechnungen abgewichen werden.
Vorausgesetzt ist, dass die Differenz zum verbindlichen Tagesansatz +/- 30% oder mehr betrigt. Dabei
miissen die Details der Einzelberechnungen nach dem vorliegenden Berechnungsmodell eingehend nach-

gewiesen werden.

Die verbindlichen Tagesansitze konnen auf Verlangen einer der Vertragsparteien mit einer Voranzeige-
zeit von mindestens drei Monaten tiberpriift und nachkalkuliert werden.
Die Uberpriifung und Nachkalkulation erfolgt gemeinsam durch die Vertragsparteien und bedarf zur Giil-

tigkeit beiderseitiger Zustimmung.

Vertrags- und Geltungsdauer

4.1
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Die vorliegende Vereinbarung ersetzt die vom SVV per 31. Dezember 1999 gekiindigte Chémage-
Vereinbarung vom Januar 1984. Sie tritt per 1. Januar 2003 in Kraft.

Die Vereinbarung wird auf unbestimmte Dauer abgeschlossen. Sie kann von den Vertragsparteien mittels
eingeschriebenen Briefs unter Einhaltung einer Frist von 3 Monaten auf das Ende eines Kalenderjahres
gekiindigt werden, frithestens jedoch per 31. Dezember 2003. Massgebend ist der Eingang beim Kiindi-
gungsempfinger.

Die Kiindigung entfaltet Wirkung jeweils auf den 1. Januar des darauf folgenden Kalenderjahres.

Die Beitrittserklarungen der einzelnen Vo6V-Mitglieder und der einzelnen SVV-Versicherungs-

gesellschaften sind an beide Vertragsparteien zu richten.
Sie entfalten Giiltigkeit mit Datum des Eingangs bei den Vertragsparteien. Im Zweifelsfall ist das spitere

Eingangsdatum der beiden Schreiben massgebend.

Die Austrittsmbglichkeit der einzelnen VoV-Mitglieder und der einzelnen SVV-Versicherungs-
gesellschaften besteht analog Ziff. 4.1. Die Kiindigungsschreiben sind an beide Vertragsparteien zu rich-
ten. Im Zweifelsfall ist das spétere Eingangsdatum der beiden Schreiben massgebend:

Die Giiltigkeit der vorliegenden Vereinbarung wird vom Austritt Einzelner nicht beriihrt.



4.4.

Anderungen und Ergéinzungen der vorliegenden Vereinbarung (insbesondere auch Neukalkulationen ge-
miss Ziff. 3.3) bediirfen im Sinne eines Giiltigkeitserfordernisses der schriftlichen Zustimmung beider

Vertragsparteien.

Fiir den Fall von Anderungen und Erginzungen der vorliegenden Vereinbarung (insbesondere auch Neu-
kalkulationen gemiss Ziff. 3.3) besteht fiir die einzelnen V6V-Mitglieder und die einzelnen SVV-
Versicherungsgesellschaften ein ausserordentliches Austrittsrecht.

Der Austritt ist diesfalls innerhalb von 30 Tagen nach Erhalt der Anderungsmitteilung vom V&V oder
vom SVV analog Ziff. 4.2 zu erkléren und entfaltet Wirkung mit Inkraftireten der vorgenommenen Ande-

rung.

5. _Ubergangsbestimmungen

5.1

5.2

53

5.4

Die vorliegende Vereinbarung entfaltet fiir die beigetretenen VéV-Mitglieder und SVV-Versicherungs-
gesellschaften ab deren Beitritt riickwirkende Giiltigkeit fiir alle pendenten Schadenfille mit Schadenda-
tum ab dem 1. Januar 2000.

Fiir pendente Fille mit Schadendatum bis und mit 31. Dezember 1999 gilt das alte Abkommen.

Zum Zeitpunkt des Inkrafttretens der vorliegenden Vereinbarung bzw. zum Zeitpunkt des Beitrittes der
einzelnen VoV-Mitglieder und SVV-Versicherungsgesellschaften bereits erledigte Schadenfille bzw. be-
reits ausgerichtete einzelne Entschidigungsleistungen werden unabhingig von der Berechnungsart und
vom Schadendatum nicht neu berechnet.

Erkldrt ein V6V-Mitglied oder eine SVV-Versicherungsgesellschaft den Austritt, so sind die bis zum
Austrittsdatum pendenten Fille noch geméss dieser Vereinbarung zu erledigen.

Gerichtsstand und anwendbares Recht

6.1

6.2

6.3

Fir Streitigkeiten im Rahmen der Festlegung der Chémage-Entschidigung in konkreten Schadenfillen
gilt als Gerichtsstand der Sitz des betroffenen VoV-Mitgliedes.

Fiir anderweitige Streitigkeiten gilt der ordentliche Gerichtsstand.

Anwendbar ist Schweizer Recht,

Bern, den . AD:9.:0.2. Ziirich, den.01.03.2003

Verband dffentlicher Verkehr Schweiz. Versicherungsverband

(,QirPrasz enf/{// WO CARLCA_
| 3\

Der Dzrektaz Lucius Dijrr

% ok ok %k %



Erlduterungen

Allgemeines

Die Chémage-Entschiddigung bezweckt, den im konzessionierten 6ffentlichen Verkehr titigen Unternehmen den
Schaden zu ersetzen, der ihnen infolge des unfallbedingten Ausfalls von Transportmitteln entsteht. Im Nachfol-
genden werden zum besseren Verstindnis der Vereinbarung einzelne Ziffern erliutert.

Zu Ziff. 1.1

Von der Vereinbarung sind Spezial-Schienenfahrzeuge wie Arbeitsmaschinenfahrzeuge etc. sowie nicht ange-
triebene Fahizenge fiir den Giiterverkehr ausgenommen. Fiir diese Fahrzeugkategorien sind von den jeweiligen
Parteien im Schadenfall separate Losungen bzw. Vereinbarungen zu treffen.

Zu Ziff. 1.2

Im Bereich Bus werden die Chémage-Entschidigungen als Pauschalen festgesetzt. Im Bereich Schienenfahrzeu-
ge werden sie anhand von Formeln berechnet, deren einzelne Parameter mit Ausnahme des Beschaffungspreises
und der Fahrzeuglange feste und verbindliche Gréssen sind.

Zu Ziff. 2.4

Mit der Multiplikation des Beschaffungspreises mit dem Systemkostenfaktor wird folgenden Umstinden Rech-
nung getragen. Zum einen beschrinkt sich die Beschaffung von Transportmitteln nicht nur auf das eigentliche
Fahrzeug, sondern auch auf Ersatzteile, Logistik etc., zum anderen ist das Unternehmen zur Aufrechterhaltung
seines Betriebs wihrend 365 Tagen verpflichtet. Diese Pflicht schldgt sich in der Grésse des zu unterhaltenden

Fuhrparks nieder.

Fiir die Fixierung des Systemfaktors im Bereich Schiene (1.2 oder 1.3) ist ausschliesslich die Linge des Eigen-
trasses und nicht die Bezeichnung des Betriebs (Vollbahn, Regionalbahn, Tram etc.) entscheidend.

Zu Ziff. 2.5

Die Amortisationszeiten im Bereich Bus ergeben sich aus Anhang 1. Im Bereich Schiene basiert diese Vereinba-
rung einheitlich auf einer Dauer von 33 Jahren.

Zu Ziff. 2.6

Abschreibungen, die auf die Fahrleistung eines Fahrzeugs zurtickzufithren sind, konnen im Rahmen einer
Chémage-Entschidigung als Nutzungsausfall-Entschiidigung naturgeméss nicht beriicksichtigt werden. Dieser
Vereinbarung liegt die Annahme zugrunde, dass 1/3 der Abschreibungen den Fahrleistungen zuzuschreiben sind.

Zu Ziff. 2.7

Schienenfahrzeuge weisen (im Vergleich zu Bussen) eine lingere Lebensdauer und damit eine lingere Amortisa-
tionszeit auf. Die langere Lebensdauer, aber auch die Gesetzgebung sowie die stark steigenden Kundenbediirf-
nisse bedingen die Vornahme von wertvermehrenden Investitionen wihrend dieser Dauer. Der Anteil dieser In-
vestitionen wird im Rahmen dieser Vereinbarung auf 40% festgesetzt, berechnet auf dem Beschaffungspreis der

Fahrzeuge.

Im Ubrigen kann auf die vorstehende Ziff, 2.6 verwiesen werden.

ZuZiff. 2.8

Die Kapitalzinsen werden zur Zeit mit 4% % der hilftigen Systemkosten eingesetzt. Bei den Schienenfahrzeugen
werden zusitzlich die wertvermehrenden Investitionen bei der Kapitalzinsberechnung im Umfange von einem
Viertel beriicksichtigt, da diese auf die gesamte Lebensdauer verteilt anfallen (mittlerer Kapitaleinsatz).



Zu Ziff. 2.9

Die Garage-/Depotkosten werden zur Vereinfachung anhand der Fahrzeuglinge berechnet. Der entsprechende
Faktor von Fr. 800.-- pro Meter basiert auf Umfragen bei den Mitgliedern des V8V und reprisentiert einen
Durchschnittswert. Die Werte gelten auch fiir im Freien parkierte Fahrzeuge.

Zu Ziff. 2.10

Die Versicherungskosten basieren auf den Systemkosten. Die entsprechende Faktoren von zur Zeit 1.3 — 1.4%
im Bereich Bus und 2 %o bei Schienenfahrzeugen basieren auf Erhebungen sowohl des SVV als auch des VoV
und représentieren Durchschnittswerte fiir Teilkasko-Pramien, Selbstbehalte und andere Risikoabdeckungen.

Zu Ziff. 2.12

Die Einnahmenverluste fiir Reklame werden zur Vereinfachung anhand der Fahrzeuglinge berechnet. Der ent-
sprechende Faktor von Fr. 300.-- pro Meter basiert auf Umfragen bei den Mitgliedern des V&V und reprisentiert
einen Durchschnittswert. Fiir Schienenfahrzeuge ohne Werbefliachen, entfillt dieser Posten.

Zun Ziff. 3.2

Bei dieser Bestimmung handelt es sich um eine Art Notventil fiir Félle, bei welchen die vereinbarten Chomage-
Entschidigungen zu vollig unbefriedigenden Ergebnissen fiihren wiirde. Damit die Bestimmung ihrer Funktion
gerecht wird, wurde in Form einer Mindestdifferenz zwischen effektivem Schaden und vereinbarter Chémage-
Entschédigung eine entsprechende Hiirde eingebaut.



Anhang 1

Tagesansitze fiir Chémage-Entschidigungen bei Bussen:

Minibus Midibus Standardbus | 3-Achs-Bus Doppel-
<3.5to >3.5to 15m deckerbus

Bustypen A B C D E
Ansch. Preis 85'000 300000 420000 500000 500'000
Systemk.1,3x 110500 390000 546000 650°000 650000
Amort.zeit 7 10 12 12 12
Amortisation 10'524 26000 30333 36111 36111
Kap.zins 4.5% 2486 8775 12'285 14625 14'625
Garagek. 0.5 4800 10.8 7680 (1.0 9600 | 1.2 11520 1.2 11'520
Versicher. 1498 5286 7'400 8810 8810
Verk.steuer -~ - -- &= -
Rekl./div.K. 04 1440 1 0.71 2’520 }1.0 3600 |15 5400 |1.5 5'400
Total/Jahr 20748 50261 63218 76'466 76°466
Chémage/ 57.- 138.- 174.- 210.- 210.-
Tag
Adm.Kosten/ 120.- 120.~ 120.- 120.— 120.—
Fall

Gelenk- Trolleybus Gelenk- Personen-

autobus ‘ trolleybus anhdnger
Bustypen F G H |
Ansch. Preis 600°000 750000 11007000 300000
Systemk.1,3x 780000 975'000 1'430°000 390000
Amort.zeit 13 16 16 16
Amortisation 40000 40625 59'583 16250
Kap.zins 4.5% 17°550 21937 32175 8775
Garagek. 1.4 13440 /1.3 12480 | 1.8 17280 {1.0 9600
Versicher. 10571 13214 19381 5286
Verk.steuer - -- -- -
Rekl./div.K. 1.5 5400 {0.8 2880 |14 5'040 [1.0 3'600
Total/Jahr 86961 91136 133459 43511
Chémage/ 238.- 250.- 366.- 119.-
Tag
Adm.Kosten/ 120.— 120.~ 120.- 120.—

Fall

Versicherungskosten Standardbus = Fr. 7'400.-- = 1.3553% der Systemkosten fiir alle Busse.
Die Tagesansatze sind als verbindliche Pauschalen anzuwenden.
Ausnahmen davon sind nur vorzusehen, wenn der Nachweis erbracht werden kann, dass die Summe

aller Kostenfaktoren um mehr als 30% abweicht,




Anhang 2

Berechnungsschema fiir Chémage-Entschéadigung fiir Schienen-
fahrzeuge

Die nachfolgenden Ziffern stellen die einzelnen Rechenschritte dar, welche zur Berechnung der
Chémage-Entsch&digung notwendig sind. S&mtliche Ergebnisse lauten auf CHF.

Beschaffungspreis (BP) x Systemkos-

If

1. Systemkosten (SK):

tenfaktor (SKF)
BP x 40
2. Wertvermehrende Investitionen (WI): =
100

(SK + WI) x 2

3. Amortisationskosten (AK): =
33x3

SKx4.5 WIix4.5
5. Kapitalzinsen (KZ): = +

2x100 2x2x100

Fahrzeuglange in m x Fr. 800.--

6. Garage-/Depotkosten (G/DK)

7. Versicherungskosten (VK) = TS

8. Reklamekosten (R) Fahrzeuglange in m x Fr. 300.--

8. Chémage-Entschadigung pro Tag:

AK + KZ + G/DK + VK + R

CHF ...pro Tag =
365

10. Entschddigung fiir Administration

CHF 120.-- pro Fall

11. Total Entschédigung

Anzahl Stillstandstage x Ergebnis von Ziff. 9. zuztglich CHF 120.--



